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FMK

Allméan information infér montage

Sakerhet pa arbetsplatsen
Vi forutsétter att arbetsplatsen har en godkédnd TA-plan samt material for erforderliga trafikavstangningar.
Information om lokala bestammelser eller andra foreskrifter ges till montdrerna vid ankomst/etablering.

Material

Avrop av material

Platschef ropar av respektive rackes stracka med god framforhdlining. Normal tillverkningstid for ett
hogkapacitetsracke inkl. svetskontroll av tredje part @& 6 veckor. For att kunna tillverka racket behoévs
rackesritningar i plan- och elevation, Av ritningarna bor det exempelvis framga om det finns radier (horisontal och
vertikal), om racke ska ha rackesfyllnad osv. Ritningar i DWG-format &ar bast, pappersritningar gar ocksa bra.

Tillverkning av radier

Réacket gar att montera med raka delar ner till radie 180 meter. Vid mindre radier maste rackets delar valsas pa
fabrik innan galvanisering. Radievalsningen tar normalt 2-3 veckor inkl. galvanisering. Underlag for radievalsning
kravs i form av planritning dar langder och radier framgar. Se vidare pa sidan 7.

Material — ankomstkontroll

Materialet skickas till arbetsplatsen med lastbil. Vid ankomst kontrollera antal kolli mot fraktsedel och ange
eventuella skador direkt pa fraktsedeln. Tyvarr ar det inte ovanligt att skador uppstar under frakt, lastning och
lossning. Entreprendren star for lossning och placerar materialet sa nara montageplatsen som majligt. Montérerna
kommer att behova lyfthjalp for att fA upp materialet p& sina montagekarror. Alternativt kérs materialet fram till
montageplatsen med arbetsplatsens lastmaskin.
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Halslagning

Utsattning och markforhallanden

Utsattning for halslagning utfors av entreprentren och ska goéras med hela kryssmarkeringar 70 x 70 cm for
respektive stolphal. Stolpavstand for detta racke ar c/c 2000 mm. Stolpens 6vre del skruvas till toppfoljaren genom
ett fastéra som sitter svetsat inuti toppféljaren ocksd med ett c/c avstand pa 2000 mm (se figur 2). P& grund av
detta finns det ingen tolerans for felaktiga matt nar det galler utsattningen. Resultatet vid felaktig utsattning blir att
stolparna kommer att std snett i halen. Vi forutsatter att marken ska vara prylningsbar. Exempel pa icke
prylningsbar mark &r berg, tjale, betong, mark i direkt anslutning till stédmurar eller terrang dar halslagarbilen inte
kan framféras, exempelvis mycket branta backar eller halt underlag. Det aligger bestéllaren att kontrollera sa att det
inte ligger elkablar, vattenledningar, brunnar, vagtrummor mm under de utsatta kryssmarkeringarna. Halslagarbilen
har en prylhammare som sticker upp ovanfor bilens egen hojd. Det finns alltsa begransningar om man ska anvanda
halslagarbilen under broar med lag hojd. Halslagarbilen ar en inhyrd resurs och dessa bilar jobbar intensivt under
hogsasong. Manga ganger behover halslagning darfor utféras utanfor ordinarie arbetstid.

Borrning — alternativ vid berg, tjale, betong eller i anslutning till murar etc.
Om markforhallandena inte ar “"prylningsbara” sd bor man tidigt avropa en bil med borrutrustning istallet. Det finns
sarskilda bilar med borrutrustning som klarar ovanstadende markforhallanden.

Halslagning

Halslagarbilens pilot slar hal p4 de markerade kryssen och lamnar ett stalfundament i varje hal. Halslagarbilen
kraver fri arbetsbredd pa& 3,5 meter i sidled matt fran kryssets centrum. Efter halslagning kan montaget paborjas.
Stolparna stalls i stalfundamenten och darefter lagger man pa toppfoljaren. Racket grovjusteras i sid- och héjdled
och fixeras i denna position med lite grus i botten av halen. Darefter kan man hanga upp de langsgaende réren och
finjustera racket. Grus ska finnas pa arbetsplatsen, makadam 4-8 eller 8-12 ar att foredra, rakna grovt med ca 30
liter per hal. Grus behdvs direkt nar montaget pabdrjas. Schakt och aterfylinad av avslutningar samt eventuell
finplanering kring stolparna star entreprendren for. Racket kan bara monteras fran framsidan. Hojder mm framgar
av figur 6. Om racket monteras innan fardig vag star entreprenéren for héjdmarkeringar som markerar var fardig
belaggning kommer att vara.

Markforhallanden

Erforderliga tester pa racket ar utforda pa VTI i Linkoping. Vid dessa tester var stolpar och fundament monterat i
vagbank som bestod av ett metertjockt lager anlaggningsgrus i fraktioner 0-32. Halen for stolparna slogs med en
halslagarbil, diameter pa halen var cirka 160 mm.

Racket bor lampligen placeras i stodremsan pa& vagens overbyggnad. Lampliga markférhallanden for racket kan
erfarenhetsmassigt sdgas vara vid normal vagoéverbyggnad och aven vid latt bergbank.
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FMK

Montage

Stolparna stoppas ner i stalfundament som slagits ner till ett djup av 1200 mm under fardig belaggning.
Stalfundamentet ska inte vara synligt ovan mark vid fardigt montage. Stolpens nedre del har tre pasvetsade
fyrkantsstag och dessa ska vara vanda bakat, (se figur 8). Det Ovre staget ska inte sticka upp ovanfor

stalfundamentet.
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Figur 1 Elevation hdgkapacitetsracke
Nar stolparna ar pa plats lagger man pa toppfdljaren och fixerar denna
till stolparna med skruvférband genom fastoérat som finns svetsat inuti ~_ ] | > 4
U

toppfdljaren. Det ar viktigt for rackets funktion ar att stolpen placeras
fore toppfoéljarens fastoron i fardriktningen (se figur 2).

Figur 3 Montering av skarvjarn

< Trafikriktning

Figur 2 Montering av toppf6ljare
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| toppfoljarens respektive &ande finns det fastsvetsade
stopplatar. Toppféljarens invandiga skarvjarn fors in Gver
dessa stopplatar och lases med en bricka med hal.
Skarvjarnet kan vandas at tvd hall men det har ingen
betydelse vilket hall man véljer. (se figur 4)
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Enligt ritning ska det vara en nominell glipa pa 10 mm i skarven mellan varje toppféljare (se figur 4). Man kan lagga
nagon typ av distansbricka mellan toppftljarna vid montaget sa att dessa inte skjuts ihop. Glém inte att ta bort
distanserna efter fardigt montage. Lampligtvis pabdrjas montaget av
toppfoljare fran ena anden av strackan. Toppfdljarna &r tunga och 10
normalt behovs Iyfthjalp av lastmaskin eller liknande. Nar /]
toppfoljarna ar pa plats gér man en férsta grovjustering i hojd och ( ) SE FIGUR 2
sidled. Racket fixeras i denna position genom att man haller lite grus /\/

i botten pa halen. Rackets totalhojd ska vara 1200 mm (+-20) Gver <~ QP
fardig belaggning.

MARK

Figur 4 Glipa vid toppf6ljarskarv

Figur 5 Montering av crashbox samt avbérarprofil Stolparna  levereras med tva stycken péskruvade
deformationselement som vi kallar crashboxar. (se figur 5).
Crashboxen har i sin tur en pasvetsad u-héallare med ett gangat hal fér en insexskruv. Kontrollera sa att crashboxen
ar tillrackligt inskruvad i stolpen. Det ska vara s lite mellanrum som mdjligt mellan stolpe och crashbox och
skruven ska vara vand nerat. Med crashboxarna i ratt position kan avbararprofilerna klammas fast i de u-formade
fastena pa crashboxen. Rorens position ger sig sjalv eftersom dessa skarvas mellan stolparna. Avbararroret klams
fast i u-forbandet. For att skydda profilen fran skruven placeras en fyrkants bricka mellan skruv och profil.

| skarvarna mellan avbararprofilerna ska det vid montagetilifallet vara en nominell glipa pd 3 mm (se figur 6).
Anvanda garna en liten distansbricka eller liknande sa att detta
avstand bibehalls under montaget. Kom ih&g att langden pa denna
glipa kommer att varierar efter montaget pa grund av AN
varmeutvidgning. Om besiktning av racket sker ett par manader efter \ )
montage kan glipan alltsé vara storre eller mindre.
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Figur 6 Glipa vid navfoljarskarv
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FMK

Navféljarna kopplas samman med hjalp av en skarvhylsa (se figur 7), och
tilhérande skruvsatser. Till skillnad fran toppfdljarna maste montaget av
navfoljarna ske i korrekt sekvens, dar roren forst monteras fast mot
stolparna och dérefter skjuts skarvhylsan in, innan nasta rér monteras upp.

Figur 7 Montering av skarvhylsa

Nar réren ar pa plats utfors slutjustering av racket i hojd och sidled. Generellt ska
racket inte félia marken om denna ojamn. Forsok istéllet att hitta en referenspunkt for | -
hojden langs med strackan. Stall darefter in racket i ratt hojd vid denna punkt. Darefter &
riktas racket sa att det ser rakt ut for 6gat langs med hela linjen. Nar detta ar gjort @\
haller man grus i stalfundamenten och packar sa gott det gar. Fundamentet ska fyllas

[}
U

till dess Overkant. Samtliga skruvférband ska dras till normal anliggning. (9\
Egenkontrollen omfattar att montageansvarig efter slutfért montage gar 6ver strackan - : -
och kontrollerar s att alla forband &r dragna. & ° g

700

Toleranser vid montage

Hojdtolerans for réacket vid montage +- 20 mm (se figur 8). —
Tolerans stolplutning i riktning in eller ut fran kérbana 2 grader. =

Avstand skarvar A-ror: Nominellt varde 3 mm @_I
Avstand skarvar toppféljare: Nominellt varde 10 mm —()
Avstand i skarvar kan och far variera utifrdn de nominella vardena. Dock bér inte alla

skarvar pa en rackesstracka vara helt inopslagna. -

1200

Egenkontroll efter montage -
Montaget ska dokumenteras av ansvarig arbetsledare.

Egenkontrollen ska minst omfatta: Figur 8 Accepterade

hojdtoleranser
e Rackets rakhet kontrollerad (h6jd och sidled)

e Stolparilod

e Hojdmatt dver fardig korbana kontrollerat

e Skarvar till dverliggare i jamn niva samt ratt avstand mellan éverliggare
e Synliga skador p& varmférzinkning atgardade

e Samtliga bultforband ditsatta och atdragna

For mer detaljer kring rackets utformning se FMK’s ritning 312 FMK hdgkapacitetsracke B1.
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Drift och underhall
Vagracket och broracket ar praktiskt taget underhallsfritt. Racket behover inte rengoras av andra skél &n estetiska.
Rostskydd i form av galvanisering skyddar racket under hela dess livstid.

Besiktning av eventuella skador bor ske med jamna mellanrum. Reparation av skadade delar bor utféras
omgaende eftersom rackets funktion annars inte kan garanteras.

Réackes funktion ar beroende av att rackets hojd ar korrekt. Mattsattningen i hojd kan med tiden bli felaktig pga av
marksattningar eller exempelvis om asfaltering av vagen. Rackets héjd bor darfér kontrolleras med jamna
intervaller. Forslagsvis en gang per ar. Notera att det finns toleranser i hojdled.

Notera att brorackets crashboxar kan deformeras utan att det syns fran vagbanan.

Reparation av ytskikt

En individuell obelagd yta, som far repareras, ska inte 6verstiga 10 cm2. Om obelagda ytor &r storre ska féremalet
omférzinkas, om inte annat ar overenskommet mellan képare och leverantdér. Reparation ska goras med
sprutférzinkning eller med lamplig zink rik farg, dar zinkpigmentet dverensstammer med 6vrig zinkbelaggning. Det
ar aven mojligt att anvanda lamplig zinkpasta, zinkflakes eller legerade “sticks". Da malning av zinkskitet
forekommer maste leverantdren kontaktas fore reparation for att radfrdgas om reparationsmetod.

Forbehandlingen infor reparationen ska inkludera borttagning av glédskal, rengéring samt nddvandiga atgarder for
att god vidhaftning ska kunna uppnas. Skikttjockleken pa reparerade omraden ska vara minimum 100 ym om inget
annat ar faststallt. Detta kan t ex forekomma om den varmforzinkade ytan ar malad, da skikttjockleken pa de
reparerade omradena maste vara densamma som hos zinkskiktet. Skiktet pad de reparerade omradena maste
kunna ge katodiskt skydd &t det underliggande stalet.

Montageskisser

Réackets standare monteras med centrumavstand 2 meter, om inget annat anges. Standarna férankras genom att
stalfundamenten fylls med makadam 4-8 eller 8-12. Brorackets langsgaende rorprofiler monteras i sektioner om 6
meter. Rorprofilerna hangs upp i crashboxarna som monteras pa standarna. Rackets toppféljare levereras
mattanpassad i langder om 10, 8, 6 eller 4 meter, denna fastes i brostandaren och skarvas med hjalp av skarvjarn
(maximalt avstand mellan skarvar &ar 12 meter).
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Referensforklaring

700

-
&

1200

POS | BENAMNING ART.NR
1 STANDARE |
6 TOPPFOLJARE | eeeemmeees
9 SKARVJARN 1-680
10 |BRICKA 5 HAL 1-280 POS | BENAMNING ART.NR
11 | AVBARARPROFIL 2-6000G 1 STANDARE | e
13 |SKARVHYLSA 1-340G 2 FYRKANTSSTAG | e
24 |SKRUV M14x50 FzV 6-M14x50 5 CRASHBOX 1-100G
25 |BRICKA BRB 15x26 FzZV 6-M14B 6 OVERLIGGARE | e
26 |MUTTER M14 FzV 6-M14M 7 RORFUNDAMENT | cmemeeeeeee
27 | SKRUV M20x110 FzV 11 | AVBARARPROFIL 2-6000G
28 |BRICKA 21x36 FzV 22 | FYRKANTSBRICKA 6-35x28B
29 |MUTTERM20 Fzv. @ | eemeemeeeeee 23 | SKRUV M12x20 A4 6-M12x20
30 |SKRUV M20x40 FZV. | e
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Radier —tillverkning och montage

Rorprofilens har en baksida med ett u-format utsprang. Detta gor att profilen gar att radieutforma at tva olika hall.
Nedanstaende illustration visar terminologin vid de tva olika typerna av radie. Med radie inner menar vi att
utspranget ligger pa rorets insida efter att profilen ar valsad. Detta brukar kallas konvex radie nar man pratar om
andra rackestyper. Vid radie ytter ligger utspranget pa profilens utsida efter att profilen valsats. Hogkapacitets
racket maste valsas pa fabrik fran radie 180 M och lagre.

RADIE YTTER (RY) RADIE INNER (RI)
KONKAV KONVEX

— T

\\\ \L
AVFART PAFART
ANSLUTNING ANSLUTNING
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